Anlage 16.01.02

Schymalla, Julia

Von:

Gesendet:

An:
Cc:

Betreff:

Ulrich Weinacht <Ulrich.Weinacht@ibes-gmbh.de>

Donnerstag, 25. Juni 2020 11:13

Schymalla, Julia

PJ-27490_Ersatzneubau-EU-Hafenstrasse

AW: Boschung - bauzeitliche Abstimmung EU HafenstraRe km 2,170 Strecke 3570

Sehr geehrte Frau Schymalla,

mit Bezug auf Ihre E-Mail und den tibersandten Plan sowie unsere Telefonate in der 25. und 26. KW erhalten Sie
nachfolgend meine Beurteilung zur Baugrubenausbildung:

Baugrubenbdschung

Gemal} den Vorgaben der DIN ist bei Baugrubenbéschungen mit Béschungshéhen von iber 5 m - wie hier
der Fall - die Standsicherheit nachzuweisen.

Diesbeziigliche Standsicherheitsuntersuchungen, bei der die Bdschungsgeometrie iterativ so weit adaptiert
wurde bis der max. zulassige Ausnutzungsgrad von n = 1,0 erreicht war, ergaben folgendes Bild

- Zuléssiger Béschungswinkel < 36°

- Zwischenberme auf halber Béschungshéhe mitb>1,5m

Hauptursachen fur die ingesamt rel. flache Béschungsneigung sind die Gberwiegend kohasionslosen
Dammschittmaterialien in Verbindung mit der sehr grof3en Bdschungshéhe.

Bestandsschutz

Bei frei geb6schter Baugrube ziehen sich die Abgrabungen bis hinter die Oberleitungsmasten 2-3 und 2-4
sowie hinter einen Schaltschrank und ein nicht nédher bezeichnetes Fundament. Mit o. g.
Bdschungsgeometrie betréagt der Abstand zwischen Fundamentunterkante und Béschungsoberflache bis zu
ca. 9m.

Nach Auffassung des Unterzeichners ist eine Sicherung des Bestands - speziell der OL - in Verbindung mit
einer frei gebdschten Baugrube mit vertretbarem Aufwand technisch nicht mdglich (Stichworte:
Einzelfundamente - Ynterfangung, 9 m freie Standhtéhe - Knicknachweis/Ableitung-von
Herizentalkraften/Momenten). Insofern ist bei freien Boschungen ein Rickbau der betreffenden Bauteile
vorzusehen.

Die ebenfalls in Erwégung gezogene Alternative, die OL-Standorte beizubehalten und die Baugrubenwand(-
wande) sehr steil auszufiihren und mittels riickverankerter Spritzbetonschale zu sichern, ist meiner
Einschatzung nach ebenfalls abwégig. Grunde hierfiir sind u. a. die groRRe Béschungshdhe, die eine
Riickverankerung in mind. 2, vermutlich sogar 3 Ebenen erfordern wiirde; dariiber hinaus erscheint die
Umsetzung fraglich, da die Sicherung parall mit dem Riickbau erfolgen misste. Zudem ist zu
berticksichtigen, dass auch bei einer baulichen Sicherung Verformungen auftreten (Stichworte: Aktivierung
der Ankerkréfte, Erddruckumlagerung etc.). Ob die auftretenden Verformungen tolerierbar sind, wére in
einem gesonderten Standsicherheits-/Verformungsnachweis zu prufen, der auf der Grundlage der im
Gutachten angegebenen Bemessungswerte fur Riickverhdngungen gefuhrt werden kann.

Bei eventuellen Ruckfragen kénnen Sie mich gerne unter Tel. 06321/4996-17 kontaktieren.

Mit freundlichen GriR3en,

U. Weinacht
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Von: Schymalla, Julia <Julia.Schymalla@opb.de>

Gesendet: Mittwoch, 17. Juni 2020 13:07

An: Ulrich Weinacht <Ulrich.Weinacht@ibes-gmbh.de>

Cc: PJ-27490_Ersatzneubau-EU-Hafenstrasse <PJ-27490_Ersatzneubau-EU-Hafenstrasse@opb.de>
Betreff: Boschung - bauzeitliche Abstimmung EU Hafenstrale km 2,170 Strecke 3570

Sehr geehrter Herr Weinacht,

wie telefonisch besprochen, sende ich lhnen bzgl. der EU HafenstraRe in km 2,170 der Strecke 3570 einen
Langsschnitt und eine Draufsicht fir den Abbruch des Bestandsbauwerkes. Die DB bevorzugt einen
Ruckbau des kompletten Bauwerkes. Bisher gehen wir von einer Totalsperrung der Strecke 3570 (ca. 2-3
Wochen) aus. Fir Variante 1 soll das Bauwerk sudlich hergestellt werden und Richtung Norden nach dem
Abbruch des Bestandsbauwerkes verschoben werden.

Gibt es eine Mdglichkeit die bestehenden Oberleitungsmaste wéahrend des Bauzustandes zu sichern
(siehe im Westen des Bauwerkes Mast 2-3 [Rammrohrgriindung] und Mast 2-4 [Flachgriindung])? Zum
Beispiel mit einer steileren Boschung oder einer Sicherung durch Spritzbeton? Falls ja - wie ist diese
auszufuhren?

Falls nicht - wie ist die Baugrube im Dammbereich auszufiihren? Von welchem bauzeitlichen
Boschungswinkel ist auszugehen? Sind Bermen vorzusehen? In der PDF sind die Boschungswinkel der
Baugrube mit 45° und 60° dargestellt.

Mit freundlichen Grif3en

i. A. Julia Schymalla
M.Sc.
Verkehrsbauwerke und Briicken Karlsruhe
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